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284 Regolazione della sopraelevazione del bi-
nario basata su un software per tracciati
con molte curve

(GULKER - HECHT - CULEMANN)

Softwarebasierte Uberhéhungsanpassung
fur bogenreiche Strecken

ZEV Rail, 146(11-12), 2022, pp. 478-483, figg. 6. Bi-
blio 6 titoli.

In casi di tracciato con molte curve la possibilita di ri-
durre il tempo di viaggio puo essere migliorata agendo
sulla sopraelevazione ed inclinazione del binario, co-
me dimostra, a detta degli autori, il potenziale in que-
sto senso di molti tratti di ferrovie tedesche caratteriz-
zati dalla presenza di molte curve. Inoltre, ridurre il
tempo di viaggio implica anche risparmio energetico.
Un software sviluppato dall’'Universita Tecnica di Berli-
no consente proprio di calcolare sia il percorso ottima-
le sia il risparmio di tempo di percorrenza tramite la
regolazione ed adattamento della sopraelevazione in
tratti con molte curve. Un esempio sulla Breisgau S-
Bahn tra Freiburg i. Br. e Neustadt mostra come &
possibile conseguire risparmi fino al 15%.
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285 Sempre in movimento: la nuova linea di re-

visione delle sale montate presso la sede
di Allach riduce i tempi di inoperativita del
veicolo

(ELis)

Immer in Bewegung — neue Radsatz-Uber-
holungslinie am Standort Allach verkdirzt
Stillstands-Zeiten

ZEV Rail, 146(11-12), 2022, pp. 490-493.

Al fine di utilizzare i locomotori in modo piu proficuo
grazie ai tempi ridotti di ispezione, il Rail Service Cen-
ter (RSC) di Siemens Mobility GmbH opera in modo
pianificare i servizi necessari per I'esercizio, pur ri-
spettando le disposizioni del’Ente responsabile della
manutenzione (ECM). Resoconto delle operazioni
presso I'impianto del Rail Service Center di Monaco di
Baviera Allach che consente una riduzione del 20%
dei tempi di manutenzione ed ispezione delle sale
montate.
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NUOVA EDIZIONE DEL CIFl

Francesco BOCCHIMUZZO

LA REALIZZAZIONE DEI LAVORI PUBBLICI NELLE FERROVIE
Volume I - Le regole generali

Lattuale codice degli appalti disciplina la programmazione,
la progettazione, gli affidamenti e 'esecuzione dei contratti re-
lativi a serviz, forniture e lavori pubblici, anche in applicazione
delle Direttive Comunitarie emesse, in particolare per gli affi-
damenti degli appalti, a partire dagli anni *90 del secolo scorso.

Ma non ¢ sempre stato cosl. Infatti, ¢ solo a partire dal
1994, anno di emanazione della legge Merloni, che sono
state ricomprese in un unico dispositivo le regole per la pro-
grammazione, la progettazione, I'affidamento e 'esecuzione
dei lavori pubblici, precedentemente, a partire dalla prima
legge sui lavori pubblici del 1865, contenute in separati fi-
loni legislativi e regolamentari.

La prima linea ferroviaria (la Napoli-Portici) fu realizza-
ta in Italia nel 1839, mentre altri duemila chilometri erano
in esercizio (e almeno altrettanti in costruzione) nel 1865,
anno di promulgazione della prima legge sui lavori pubbli-
ci, che, comunque, salvaguardava le “strade ferrate” dall’ap-
plicazione delle nuove regole.

A cid aggiungasi la storica e altrettanto datata peculiarita
del settore ferroviario che ha resistito per oltre un secolo, es-
sendo oggi ritrovabile all'interno del Codice quale appannag-
gio dei cosiddetti settori speciali, e riservata sostanzialmente
ai soli affidamenti sotto-soglia e alla esecuzione dei lavori,
pure con qualche eccezione, mentre anche la progettazione
risulta ormai regolalnentata per il settore ferroviario, sempre
in quanto appartenente ai settori speciali, in modo indistinto
e senza specifiche particolarita per le ferrovie.

Ecco quindi che, negli ultimi decenni, il panorama delle
pubblicazioni CIFI si & trovato sprovvisto di testi di orienta-
mento che aiutassero il lettore a districarsi all'interno delle pitt
recenti regole intervenute a disciplinare, tra le altre, anche le
fasi della progettazione, a sua volta incrementatasi nella sua
complessita per effetto dell’'aggiornamento e della implemen-
tazione dei filoni legislativi interconnessi quali quelli discipli-
nanti 'ambiente, il paesaggio e il territorio nel suo complesso.

Ed ¢ in questo contesto di intervenuta e naturale obso-
lescenza degli storici testi di cultura e formazione ferroviaria
che molti ricorderanno (La Guardia, Parlavecchia, Taramas-
s0...), che si colloca questo testo, concepito con 'ambizio-
ne di servire da riferimento e guida per la comprensione
dell'intero ciclo realizzativo di un’opera ferroviaria: la pro-
grammazione, la progettazione, le autorizzazioni, gli affida-
menti, esecuzione, il collaudo e la messa in esercizio.

Un... manuale prima dei manuali... cosi come definito
dallo stesso autore per dare 'idea della necessita di appro-
fondire successivamente nel dettaglio ogni singola tematica,
e per mettere comunque in grado il lettore di aggiornare
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Le regole general;

autonomamente il proprio bagaglio di conoscenze, mano a
mano che intervengono le immancabili modifiche/aggior-
namenti dei vari filoni legislativi e regolamentari trattati,
senza perdere l'orientamento e la padronanza a carattere
generale dell’intero processo, e sapendo anche dare la giusta
collocazione e considerazione a ogni nuova disposizione.

In questo Volume I — Le Regole Generali, viene quindi
ripercorsa sia una rigorosa ricostruzione storica del com-
mino organizzativo e regolamentare delle ferrovie nel loro
complesso, per dare ragione ed evidenza della evoluzione
delle specificita tipiche del settore fin dalla nascita, sia la
contestuale evoluzione del contesto legislativo nei vari filo-
ni interessati e interessanti i lavori pubblici: ambiente, pae-
saggio, territorio e uso del suolo, sicurezza, autorizzazioni,
espropri, conferenze di servizi. Dall’idea, al progetto pronto
per essere messo in gara per 'affidamento.

Nel Volume II — La Gestione Esecutiva, di prossima
pubblicazione, verranno poi trattate le fasi che, partendo
dalla gara di appalto, si svilupperanno con l'esecuzione vera
e propria e il collaudo e la messa in esercizio dell’opera.

Formato cm 24 x 17, 398 pagine in qu;ldricromin. Prezzo di copertina € 38,00.
Sconto del 20% ai soci CIFI ¢/o agli abbonati alla Rivista "Ingegneria Ferroviaria". Per sconti, spese di spedizione ¢ modalita
d’acquisto consultare la pagina “Elenco di tutte le pubblicazioni CIFI” sempre presente nella rivista "Ingegneria Ferroviaria“.
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Freni e frenatura

34

71

Viaggiare su pendenze fino a 125%.
(SHAMSHOOM - SCHINDLER - ZUGER)

Einsatzféhigkeit von Adhésions-Bergtrieb-
ztigen in Neigungen von bis zu 125%o

ZEV Rail, 146(11-12), 2022, pp. 444-449, figg. 5. Bi-
blio 1 titolo.

Su diverse linee ferroviarie di montagna in Svizzera si
stanno compiendo sforzi per sostituire i veicoli a tra-
zione a cremagliera con veicoli a trazione ad adesione
pura. A causa delle pendenze fino a 125%. e delle
condizioni meteorologiche alpine, il freno pneumatico
della ruota da solo non offre una sicurezza sufficiente.
Pertanto, si sta esaminando l'idoneita di un concetto
frenante che combini un classico freno a ruota con un
freno a binario magnetico.

La qualita

72

Applicazione del metodo Monte Carlo al si-
stema frenante per migliorare le curve di
frenatura

(HOHMANN)

Erweiterung der Monte Carlo Analyse um
Bremssystemregelkreise zur Verbesserung
von Bremskurven

ZEV Rail, 146(11-12), 2022, pp. 470-473, figg. 1. Bi-
blio 4 titoli.

Il metodo Monte Carlo, che & stato accettato dall’A-
genzia dell’lUnione europea per le ferrovie (ERA) dal
2010 come metodo per calcolare le curve di frenata di
emergenza ETCS, ha anche un notevole potenziale
per modellare le interrelazioni all’interno dei sistemi di
frenatura. Se si integra con circuiti di controllo, il meto-
do potrebbe consentire un calcolo piu preciso delle
curve di frenature, ovvero si potrebbero raggiungere
gli stessi livelli di sicurezza in frenata in emergenza,
con un margine piu basso associato ad un valore
Kary < PIU alto. Tuttavia, per ottenere il potenziale be-
neficio “sui binari” prima di una piena automazione, &
necessario chiarire I'integrazione dei valori K calcolati
con il metodo Monte Carlo nelle verifiche di sicurezza
applicabili.
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