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70  Un matematico bi-obiettivo guidato dai dati per
l'ottimizzazione energetica degli orari in una
rete ferroviaria passeggeri

(ALs - MADSEN — JENSEN)

A data-driven bi-objective matheuristic for
energy-optimising timetables in a passenger
railway network

Journal of Rail Transport Planning & Manage-
T7e_|qt, (Iaiugno 2013, pagg. 25, figg.14. Biblio
itoli.

Il trasporto ferroviario diventa una modalita di trasporto
sempre pit importante per soddisfare le future esigenze
di viaggio. In particolare, I'efficienza energetica del tra-
sporto ferroviario rispetto a quello aereo e ad altri modi
di v1a?glqrq via terra diventa fondamentale nel tentativo
globale di ridurre le emissioni di CO, e di altri gas serra
er contenere i cambiamenti climatict. Per questo motivo,
"UE ha dichiarato che il 2021 sarebbe stato I'anno della
ferrovia per promuovere viaggi sostenibili e lavorare per
ragt%lungere I'obiettivo di rendere I'Europa il primo conti-
nente neutrale dal punto di vista climatico entro il 2050 e
di tagliare il 55% delle emissioni di CO, prima del 2030.
Inoltre, una riduzione del consumo energetico & auspica-
bile da parte delle societa di gestione del treni (TOC) per
ridurre i costi [L . ) ] ]
Rail transport is becoming an lncreas:gg ly important mode
of transport to meet future travel needs. In particular, the
energy efficiency of rail transport compared to air and
other modes of land travel is becoming crucial in the global
effort to reduce CO, and other greenhouse gas emissions
to curb climate change. For this reason, the EU declared
that 2021 would be the year of rail to promote sustainable
travel and work towards the goal of making Europe the first
climate-neutral continent by 2050 and cutting CO, emis-
sions by 55 per cent beforé 2030. In addition, a reduction
in energy consumption is desirable by train operating com-
panies (TOCs) to reduce costs [...].

71 Stima_del consumo energetico diretto e delle
emissioni di CO, dei sistemi di trasporto pas-
seggeri ad alta velocita su rotaia, maglev tran-
srapid e hyperloop

(Janic)

Estimation of direct energy consumption and
CO, emission by high speed rail, transrapid
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maglev and hyperloop passenger transport
systems

International Journal of Sustainable Tran-
sportation, Luglio 2021, pagg. 15, figg.11. Bi-
blio 62 Titoli.

Il presente lavoro si occupa della stima del consumo diretto
di energia e delle relative emissioni di gas serra esclusiva-
mente, compresa la CO,, da parte dei sistemi di trasporto
passeggeri High Speed Rail (HSR), Trans Rapid Maglev
(TRM) e Hyperloop (HL). Cio include lo sviluppo dei cor-
rispondenti modelli analitici basati sul’energia meccanica
e la loro applicazione in base agli scenari operativi speci-
ficati. | modelli analoghi sono stati sviluppati e applicati al
sistema di trasporto aereo di passeggeri (APT) a scopo di
confronto. | risultati dell’applicazione dei modelli proposti
in determinate condizioni hanno indicato che il consumo
energetico medio e totale e le relative emissioni di CO, dei
tre sistemi sono stati generalmente sensibili, cioé elastici,
alle variazioni della distanza del viaggio senza scalo e del-
la capacita del veicolo/treno [...].

This paper deals with estimation of direct energy consu-
mption and related emissions of GHG exclusively, inclu-
ding CO,, by the High Speed Rail (HSR), Trans Rapid
Maglev (ZTRM), and Hyperloop (HL) passenger transport
systems. This includes developing the corresponding
analytical models based on the mechanical energy and
applying them according to the specified what-if opera-
ting scenarios. The analogous models are developed
and applied to the Air Passenger Transport (APT) system
for comparison purposes. The results of the application
of the proposed models under given conditions have in-
dicated that the average and total energy consumption
and related emission of CO, of the three systems have
been generally sensitive, i.e. elastic to variations of the
nonstop journey distance and the vehicle/train seating
capacity. Their average values have decreased more
than proportionally and total values in proportion with
increasing of the nonstop journey distance. Both have
decreased with increasing of the vehicle/train seating ca-
pacity per departure |[...].




