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Captazione della corrente e pantografi

12

38 Il pantografo innovativo JRC15 a 3kVcc

(CARNEVALE - COLLINA - FRATTOLILLO - DEL GOBBO -
MARINIS - MENCI - RAMIERI)

g(} The innovative JRC15 3kVDC pantograph

Ingegneria Ferroviaria, novembre 2015, pagg. 827-
863, figg. 47, tabb. 9. Biblio 6 titoli.

Primo approccio alla presentazione del pantografo
JRC15, sviluppato come sottosistema innovativo per
I’equipaggiamento dei rotabili regionali e intercity, su
tratti media e lunga percorrenza (con velocita massi-
ma 200 km/h). Vengono descritti i dispositivi elettro-
meccanici che compongono il pantografo, I'elettronica
di comando e controllo e la sua diagnostica integrata
ed armonizzata con quella di bordo rotabile e della
flotta dell’'operatore ferroviario.

39 Un impianto per la sperimentazione della li-
nea di contatto a terza rotaia aerea

(BERLUSCONI)

Proving ground for overhead conductor rail
Railway Gazette, febbraio 2017, pagg. 38-41, figg. 14.
Impianto della metro di Milano.

40 Misure sui pantografi

(MoAck)
Messungen an Stromabnehmern

Zevrail, marzo 2018, pagg. 95-99, figg. 4. Biblio 3 ti-
toli.

41

Eccitazione di vibrazioni strutturali provoca-
te dall’azionamento di trazione dei rotabili
ferroviari

(VOLLER - RIEDL - BEITSCHMIDT)

Kérperschallanregung von Wagenkasten-
strukturen durch den elektrischen Antrieb-
strang eines Schienefahrzeugen

ZEVrail, maggio 2018, pagg. 190-197, figg. 8. Biblio
17 titoli.

Analisi delle vibrazioni indotte da vari elementi come

cassa, carrelli azionamenti elettrici. Argomento trattato
raramente.
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NUOVA EDIZIONE DEL CIFI

Giuseppe ACQUARO

LA SICUREZZA FERROVIARIA
Principi, approcci e metodi nelle norme nazionali ed europee

Il progetto politico comunitario diriassetto del comparto fer-
roviario europeo si basa sul principio della libera circolazione di
persone, beni e servizi.

Scopodelprogettoérendereil “sistemaditrasportoferroviario”,
sia delle merci sia delle persone, strategico fra tutti gli strumenti a
disposizione perraggiungere obiettividisostenibilita sociale.

In particolare, 1’obiettivo primario posto dall’Unione, ¢ dar
vitaauno spazio unico europeo privo di ostacoli residui tra i siste-
minazionali, facilitando in tal modo sia il processo di integrazione
che I’emergere di nuovi operatori multinazionali e multimodali.

Tutto cio deve pero avvenire all’interno di un quadro nor-
mativo di tutela della pubblica sicurezza nei trasporti mediante la
definizione diunsistema diregole che garantiscono trasporti sicu-
riispirati a criteri universalmente riconosciuti di buona gestione.

I recenti cambiamenti introdotti nella normativa europea e
nazionale in tema di sicurezza dei sistemi ferroviari. In particolare
irecenti decreti legislativi 50 e 57 di giugno 2019, hanno recepito
il pilastro tecnico del cosiddetto pilastro tecnico del IV pacchet-
to ferroviario europeo nonché il nuovo regolamento europeo (n.
762/2016) sui requisiti dei sistemi di gestione della sicurezza.

Con questi nuovi provvedimenti il legislatore ha voluto rimarca-
re I’importanza, nella gestione dei servizi ferroviari, di un approccio
di tipo rischio-centrico. Cio in quanto, nel trasporto ferroviario gli
incidenti possono dare origine a conseguenze catastrofiche e questi
sono prevalentemente legati a fattoriumani: 1’'uomo, infatti,nono-
stante gli enormi progressi raggiunti dalla tecnologia a favore della

sicurezza, rimane ancora un elemento nella gestione della sicurezza.

Per garantire elevati standard di sicurezza, i sistemi ferroviari de-
vono quindiessere gestiticonapproccie metodiche consentanodi ot-
tenereil giusto equilibrio fra I’ offerta diun servizio di mobilita (delle
persone e delle merci) efficiente ed economico oltreché interoperabile
nell’Unione e 1 vincoli - e 1 costi - della sicurezza: in altre parole, &

necessario che nelle aziende sia radicata lacosiddetta “giusta cultura”

A tale scopo, gia da tempo sia legislatore (nazionale ed euro-
peo) che gli organismi dinormazione tecnica, si Sono preoccupati
di regolamentare minuziosamente tutti gli aspetti gestionali che
possonoavere unimpatto sulla sicurezza. Tuttavia, I’enorme sfor-
7o profuso nella definizione dinorme a garanzia della incolumita
dellapopolazioneha generato un quadro normativo che, allo stato
attuale, si presenta copioso e, molto frammentato.

Questo volume si propone di fornire al lettore un quadro or-
ganico ed omogeneo degli approcci e dei modelli gestionali che
devono essere adottati nel rispetto dei principi e dei criteri definiti
nelle norme tecniche e nella vigente legislazione in tema di sicu-
rezza ferroviaria, ivi compreso, appunto, il recente pilastro tecnico
del quarto pacchetto ferroviario e le principali norme attuative ad
esso correlate: un significativo numero di figure tabelle aiutano ad
acquisireunavisioned’insieme dimoltiaspettialtrimenti descritti
in modo frammentato nella normativa.

11 libro ¢ suddiviso in tre parti. Nella parte prima ¢ descritto
il contesto normativo di riferimento europeo e nazionale, il quale
viene descritto all’interno della cornice costituita dal processo di
liberalizzazione del trasporto ferroviario.

Nella parte seconda ¢ affrontata la tematica legata allaimple-
mentazione dei sistemi di gestione della sicurezza e, pitl in generale,
alla gestione della sicurezza integrata. Infatti, ormai € universalmen-
tericonosciuta-equesto¢anche’orientamento del legislatore- la
necessita di gestire gli aspetti di sicurezza dell’esercizio, di sicurezza
deilavoratori edegli addettinonché di tutela dell’ambiente conun
approccio di tipo integrato, vista la loro mutua interferenza.

In questa parte, quindi, particolare attenzione ¢ posta al tema
del controllo e della gestione dei rischi, alla gestione degli asset
in logica rischio-centrica e alla realizzazione dell’interoperabilita,
vista non gia solo come strumento per abbattere le barriere nazio-
nali, ma anche come definizione di standard di sicurezza tecnici e
operativi minimi da realizzare.

Infine, nellaparte e atfrontato il grande tema della valutazione
e del miglioramento delle prestazioni di sicurezza. In questa par-
te, una particolare attenzione ¢ stata dedicata alla tematica della
cultura dellasicurezza e dell’importanza deiritorni di esperienza,
quale strumento fondamentale per tenere sotto controllo e ridurre
la probabilita di accadimento degli erroriumani.

Formato cm 24x17, 331 pagine in b/n,
Prezzo di copertina € 25,00.
E’ acquistabile presso il CIFI con modalita e sconti come
riportato nelle pagine “Elenco di tutte le pubblicazioni CIFI”
sempre presente in questa rivista.

INGEGNERIA FERROVIARIA

_242 -

3/2021



IF Biblio Trasporto merci 30
132 Previsioni del traffico delle merci al Brennero Assessment of slovak rail capacity in terms of freight
transport
(MAURO - CATTANI)
. . Lo scopo della presente memoria € valutare la capa-
Fi relgh t traffic forecasts at the Brenner pass cita effettiva dei corridoi ferroviari in Slovacchia, in ter-
Ingegneria Ferroviaria, settembre 2018, pagg. 815- mini di esigenze di trasporto merci e obiettivi della po-
838, figg. 11, tabb. 12. Biblio 20 titoli. litica dei trasporti del’'UE, sulla base dell’analisi della
Analisi per la stima dell’evoluzione temporale della do- capaCIta delle linee. Le direttrici ferroviarie dgl corri-
manda di traffico delle merci al Brennero. doio nord-sud della rete ZSR sono problematiche dal
punto di vista della capacita limitata, in particolare al-
lastazione di confine di Sturovo. Parte della ricerca
133 Le ragioni del successo di trasporto ferro- proposta comprende indicazioni che portano a un au-
viario delle merci attraverso le Alpi Svizzere mento della capacita di linee e stazioni, per le esigen-
E ze del trasporto merci in transito. Queste indicazioni
(FERRARI) . . devono essere valutate da un punto di vista operativo
The reasons for the success of freight rail ed economico.
transport through the Swiss Alps
f’i”geﬁ’?egﬁ)”’;ezrq"t};gi”a’ gennaio 2019, pagg. 9-26, | 435 | modelli irg_)ut output per la previsione della
99. 1 : domanda di traffico delle merci
Attraverso uno studio della dinamica evolutiva della ri- M P
partizione del traffico merci fra i tre modi di trasporto, (MAURO - POMPIGNA)
questo articolo ricerca le ragioni di tale successo, le Freight traffic demand forecasting input
quali forniscono utili indicazioni circa i criteri da adot- output models
tare nei processi di innovazione nel trasporto ferrovia- . o
rio delle merci. Ingegneria Ferroviaria, marzo 2020, pagg. 181-203,
figg. 6. Biblio 41 titoli.
. . . R In questo lavoro si esamina la pratica utilizzabilita dei
134 Valutazione di capacita del corridoio slo- : o - (o
. rdr . modelli Input/Output per analisi e valutazioni previsio-
vaceo in termini di trasporto merci nali della domanda di traffico delle merci finalizzate al-
(GASPARIK - ZITRICKY - L'UPTAK - CECHOVIC) la pianificazione dei trasporti in un contesto
Ingegneria Ferroviaria, febbraio 2020, pagg. 105-119, regionale/interregionale.
figg. 5, tabb. 2. Biblio 24 titoli.

L’ALTA VELOCITA’ FERROVIARIA

11 CIFI ha pubblicato I’ ALTA VELOCITA FERROVIARIA.
Il nuovo volume rappresenta un riferimento unico

ed originale della storia e della evoluzione dell’Alta
Velocita in Italia, dalle prime direttissime, alla Firenze-
Roma, alle nuove linee AV-AC di recente entrate in ser-
vizio. Un immancabile “compagno” della Storia e
Tecnica Ferroviaria gia edita dal CIFI e un testo indi-
spensabile per tutti i cultori, studiosi e appassionati
del modo delle ferrovie. Una strenna ideale per ... se
stessi, oltre che per amici personali, clienti e dipen-
denti delle aziende.

Volume in pregiata edizione, cartonato, formato A4,
pagine 208 a colori ampiamente illustrate.

INDICE

Ricerca e sviluppo della Velocita ferroviaria
Le caratteristiche tecniche del’AV

Linee AV nel mondo

Le Direttissime in Italia

Nasce P'Alta Velocita-Alta Capacita
Le Nuove Linee

Milano-Bologna e Bologna-Firenze
Nuove linee sui valichi alpini

di acquisto consultare la pag lenco di tutte le
pubblicazioni CIFI” sempre presente nella Rivista.
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