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NUOVA EDIZIONE DEL CIFI

Giuseppe ACQUARO

LA SICUREZZA FERROVIARIA
Principi, approcci e metodi nelle norme nazionali ed europee

Il progetto politico comunitario diriassetto del comparto fer-
roviario europeo si basa sul principio della libera circolazione di
persone, beni e servizi.

Scopodelprogettoérendereil “sistemaditrasportoferroviario”,
sia delle merci sia delle persone, strategico fra tutti gli strumenti a
disposizione per raggiungere obiettivi disostenibilita sociale.

In particolare, 1’obiettivo primario posto dall’Unione, ¢ dar
vitaauno spazio unico europeo privo di ostacoli residui tra i siste-
minazionali, facilitando in talmodo sia il processo diintegrazione
cheI’emergere di nuovi operatori multinazionali e multimodali.

Tutto ci6 deve pero avvenire all’interno di un quadro nor-
mativo di tutela della pubblica sicurezza nei trasporti mediante la
definizione diunsistema diregole che garantiscono trasporti sicu-
riispirati a criteri universalmente riconosciuti di buona gestione.

I recenti cambiamenti introdotti nella normativa europea e
nazionale in tema di sicurezza dei sistemi ferroviari. In particolare
irecenti decreti legislativi 50 e 57 di giugno 2019, hanno recepito
il pilastro tecnico del cosiddetto pilastro tecnico del IV pacchet-
to ferroviario europeo nonché il nuovo regolamento europeo (n.
762/2016) sui requisiti dei sistemi di gestione della sicurezza.

Con questi nuovi provvedimenti il legislatore ha voluto rimarca-
re I’importanza, nella gestione dei servizi ferroviari, di un approccio
di tipo rischio-centrico. Ci0 in quanto, nel trasporto ferroviario gli
incidenti possono dare origine a conseguenze catastrofiche e questi
sonoprevalentemente legati a fattoriumani: 1’'uomo, infatti, nono-
stante gli enormi progressi raggiunti dalla tecnologia a favore della
sicurezza, rimane ancora un elemento nella gestione della sicurezza.

Per garantire elevati standard di sicurezza, 1 sistemi ferroviari de-
vono quindi essere gestiticonapproccie metodi che consentanodi ot-
tenereil giusto equilibrio fra 1’ offerta diun servizio dimobilita (delle
persone e delle merci) efficiente ed economico oltreché interoperabile
nell’Unione e 1 vincoli - e 1 costi - della sicurezza: in altre parole, ¢

necessario che nelle aziende sia radicata lacosiddetta “giusta cultura”.

A tale scopo, gia da tempo sia legislatore (nazionale ed euro-
peo) che gli organismi di normazione tecnica, sisono preoccupati
di regolamentare minuziosamente tutti gli aspetti gestionali che
possonoavere unimpatto sullasicurezza. Tuttavia, I’enorme sfor-
70 profusonella definizione dinorme a garanzia della incolumita
dellapopolazioneha generato un quadro normativo che, allo stato
attuale, si presenta copioso e, molto frammentato.

Questo volume si propone di fornire al lettore un quadro or-
ganico ed omogeneo degli approcci e dei modelli gestionali che
devono essere adottatinel rispetto dei principi e dei criteri definiti
nelle norme tecniche e nella vigente legislazione in tema di sicu-
rezza ferroviaria, ivi compreso, appunto, il recente pilastro tecnico
del quarto pacchetto ferroviario e le principali norme attuative ad
esso correlate: un significativo numero di figure tabelle aiutano ad
acquisireunavisioned’insieme dimoltiaspettialtrimenti descritti
in modo frammentato nella normativa.

11 libro ¢ suddiviso in tre parti. Nella parte prima ¢ descritto
il contesto normativo di riferimento europeo e nazionale, 1l quale
viene descritto all’interno della cornice costituita dal processo di
liberalizzazione del trasporto ferroviario.
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Nella parte seconda ¢ affrontata la tematica legata allaimple-
mentazione dei sistemi di gestione della sicurezza e, piti in generale,
alla gestione della sicurezza integrata. Infatti, ormai ¢ universalmen-
tericonosciuta-equestoeanchel’orientamento dellegislatore- la
necessita di gestire gli aspetti di sicurezza dell’esercizio, di sicurezza
deilavoratori e degli addettinonché di tutela dell’ambiente conun
approccio di tipo integrato, vista la loro mutua interferenza.

In questa parte, quindi, particolare attenzione ¢ posta al tema
del controllo e della gestione dei rischi, alla gestione degli asset
in logica rischio-centrica e alla realizzazione dell’interoperabilita,
vista non gia solo come strumento per abbattere le barriere nazio-
nali, ma anche come definizione di standard di sicurezza tecnicie
operativi minimi da realizzare.

Infine, nellaparte ¢affrontato il grande tema della valutazione
e del miglioramento delle prestazioni di sicurezza. In questa par-
te, una particolare attenzione ¢ stata dedicata alla tematica della
cultura dellasicurezza e dell’importanza deiritorni di esperienza,
quale strumento fondamentale per tenere sotto controllo e ridurre
la probabilita di accadimento degli errori umani.

Formato cm 24x17, 331 pagine in b/n,
Prezzo di copertina € 25,00.
E’ acquistabile presso il CIFI con modalita e sconti come
riportato nelle pagine “Elenco di tutte le pubblicazioni CIFI”
sempre presente in questa rivista.
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Captazione della corrente e pantografi

12

42

La regolazione dei conduttori della linea di
contatto — Il nuovo sistema senza contrap-
pesi “T-Rex 750”

(ZorzaN — NERA — DE GIORGIO)

La Tecnica Professionale, febbraio 2021, figg. 11.

Il presente articolo, dopo una descrizione sintetica
della geometria della linea di contatto, illustra il nuovo
dispositivo di regolazione dei conduttori, le modalita di

montaggio e i vantaggi rispetto ai tradizionali contrap-
pesi a taglie.

43

Sistemi di contatto pantografo-catenaria
per l'alta velocita: progressi recenti, sfide e
prospettive

(Wu — DoNG — Xu — Xia0 — WEI — CHEN — LI — HuaNG —
LI — GAO — KANG — Tu — HuANG)

Pantograph—catenary electrical contact
system of high-speed railways: recent
progress, challenges, and outlook

Railway Engineering Science, 30(4), aprile 2022, pp.
437-467, figg. 28. Biblio 167 titoli

Nella progettazione del sistema di contatto panto-
grafo-catenaria si devono considerare fattori ed eventi
climatici severi quali vento, sabbia, pioggia, tuoni,
ghiaccio e neve. Questo ¢ il caso della ferrovia di alta
quota Sichuan-Tibet attualmente in costruzione e della
progettazione di un treno ad altissima velocita dotato
del nuovo sistema pantografo-catenaria in grado di af-
frontare 'ambiente operativo piu estremo. Ricchissima
selezione di fonti.
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44 Valutazione da parte del pubblico delle
operazioni da remoto in ferrovia
(COGAN — TANDETZKI — MILIUS)
Passenger Acceptability of Teleoperation in
Railways
Future Transportation, febbraio 2022, pagg. 956-969,
figg. 11. Biblio 27 titoli.
Studio sulla percezione (positiva) del pubblico tedesco
sulle operazioni da remoto in ferrovia.

45 Controllo e stoccaggio ottimale per sistemi

ferroviari a corrente continua tramite algo-
ritmi evolutivi

(NALLAPERUMA — FLETCHER — HARRISON)

Optimal control and energy storage for DC
electric train systems using evolutionary al-
gorithms

Railway Engineering Science, 29 (4), 2021, pp. 327-
335, fig. 12, biblio 22 titoli

L’elettrificazione in ferrovia sta divenendo sempre piu
popolare, nonostante sia altamente energivora e a
fronte dei criteri di tutela ambientale che richiedono
una riduzione del consumo energetico e dei picchi di
potenza richiesta dai sistemi ferroviari. Inoltre, le ele-
vate perdite di trasmissione nei sistemi ferroviari a
corrente continua rendono I'immagazzinaggio e il re-
cupero locale dell’energia un’opzione sempre piu al-
lettante. Nell’articolo viene sviluppato uno studio di ot-
timizzazione basato su algoritmi evolutivi applicato a
una rete ferroviaria elettrica alimentata a corrente con-
tinua, secondo una serie completa di variabili decisio-
nali tra cui dimensioni di stoccaggio, limiti di potenza
di carica/scarica, esercizio. | risultati sperimentali per
per i vari casi reali considerati mostrano una riduzione
del consumo di energia nell'intervallo 15%-30% a se-
conda del tipo di marcia del treno.
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Dinamica, stabilita di marcia, prestazioni, sperimentazione | 15

309 Requisiti progettuali di treni merci a poten-

za distribuita: simulazione d’esercizio sulla
linea Torino-Savona
(GuaLco — CoVIELLO — DALLA CHIARA)

Functional design of distributed-power
freight trains: simulation of operation on the
Turin-Savona railway line

Ingegneria Ferroviaria, aprile 2021, pagg. 257-287,
figg. 8, tabb. 13. Biblio 23 titoli.

L’articolo approfondisce gli aspetti ingegneristici ed i
potenziali vantaggi correlati alla progettazione ed
esercizio di treni merci a potenza distribuita, valutando
le diverse componenti di un nuovo genere di convo-

310 Stima del coefficiente di attrito ruota-rotaia

in tempo reale e caso applicativo
(YUNSHI — SHEN — JIANG — ZHANG — LIU - SHU — PENG)

Real-time wheel-rail friction coefficient esti-
mation and its application

Vehicle System Dynamics, gennaio 2023, pp. 15, figg.
11. Biblio 32 titoli.

Il coefficiente di attrito per I'interfaccia ruota-rotaia &
fondamentale per la trazione, la frenata e la guida del
veicolo ferroviario. La conoscenza in tempo reale dei
valori di questo coefficiente di attrito potrebbe ridurre i
danni ruota-rotaia e migliorare le prestazioni di marcia
del veicolo. Il coefficiente di attrito &€ molto difficile da
misurare direttamente; quindi in questo documento &
stato proposto un metodo di misurazione indiretto che

utilizza un filtro di Kalman unscented. Il metodo & stato
valutato in un ambiente di co-simulazione Simpack-Si-
mulink. Il metodo di stima del coefficiente di attrito € ri-
sultato accurato e introduce la possibilita di migliorare
le prestazioni in frenata e ridurre i danni ruota-rotaia.

glio e confrontandone le prestazioni con un treno mer-
ci tradizionale.
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