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NUOVA EDIZIONE DEL CIFI

Giuseppe ACQUARO

LA SICUREZZA FERROVIARIA
Principi, approcci e metodi nelle norme nazionali ed europee

Tl progetto politico comunitario diriassetto del comparto fer-
roviario europeo si basa sul principio della libera circolazione di
persone, beni e servizi.

Scopodelprogettoérendereil “sistemaditrasporto ferroviario™,
sia delle merci sia delle persone, strategico fra tutti gli strumenti a
disposizione per raggiungere obiettivi disostenibilitasociale.

In particolare, ’obiettivo primario posto dall’Unione, ¢ dar
vitaauno spazio unico europeo privo di ostacoli residui tra i siste-
minazionali, facilitando in talmodo sia il processo diintegrazione
che I’emergere di nuovi operatori multinazionali e multimodali.

Tutto ci6 deve pero avvenire all’interno di un quadro nor-
mativo di tutela della pubblica sicurezza nei trasporti mediante la
definizione diun sistema diregole che garantiscono trasporti sicu-
riispirati a criteri universalmente riconosciuti di buona gestione.

I recenti cambiamenti introdotti nella normativa europea e
nazionale in tema di sicurezza dei sistemi ferroviari. In particolare
irecenti decreti legislativi 50 e 57 di giugno 2019, hanno recepito
il pilastro tecnico del cosiddetto pilastro tecnico del TV pacchet-
to ferroviario europeo nonché il nuovo regolamento europeo (n.
762/2016) sui requisiti dei sistemi di gestione della sicurezza.

Con questi nuovi provvedimenti il legislatore ha voluto rimarca-
re I"'importanza, nella gestione dei servizi ferroviari, di un approccio
di tipo rischio-centrico. Ci0 in quanto, nel trasporto ferroviario gli
incidenti possono dare origine a conseguenze catastrofiche e questi
sono prevalentemente legati a fattoriumani: 1’'uomo, infatti, nono-
stante gli enormi progressi raggiunti dalla tecnologia a favore della

sicurezza, rimane ancora un elemento nella gestione della sicurezza.

Per garantire elevatistandard di sicurezza, i sistemi ferroviari de-
vono quindi essere gestiticonapproccie metodiche consentanodi ot-
tenereil giusto equilibrio fra I”offerta diun servizio di mobilita (delle
persone e delle merci) efficiente ed economico oltreché interoperabile
nell’Unione e 1 vincoli - e i costi - della sicurezza: in altre parole, &

necessario che nelle aziende sia radicata lacosiddetta “giusta cultura”.

A tale scopo, gia da tempo sia legislatore (nazionale ed euro-
peo) che gli organismi di normazione tecnica, si Sono preoccupati
di regolamentare minuziosamente tutti gli aspetti gestionali che
possonoavere un impatto sulla sicurezza. Tuttavia, I’enorme sfor-
zo profuso nella definizione dinorme a garanzia della incolumita
dellapopolazioneha generato un quadro normativo che, allo stato
attuale, si presenta copioso e, molto frammentato.

Questo volume si propone di fornire al lettore un quadro or-
ganico ed omogeneo degli approcci e dei modelli gestionali che
devono essere adottatinel rispetto dei principi e dei criteri definiti
nelle norme tecniche e nella vigente legislazione in tema di sicu-
rezza ferroviaria, ivi compreso, appunto, il recente pilastro tecnico
del quarto pacchetto ferroviario e le principali norme attuative ad
esso correlate: un significativo numero di figure tabelle aiutano ad
acquisireunavisioned’insieme dimoltiaspettialtrimenti descritti
in modo frammentato nella normativa.

11 libro ¢ suddiviso in tre parti. Nella parte prima ¢ descritto
il contesto normativo di riferimento europeo e nazionale, il quale
viene descritto all’interno della cornice costituita dal processo di
liberalizzazione del trasporto ferroviario.

Nella parte seconda ¢ aftrontata la tematica legataallaimple-
mentazione dei sistemi di gestione della sicurezza e, piti in generale,
alla gestione della sicurezza integrata. Infatti, ormai ¢ universalmen-
tericonosciuta-equestoeanchel’orientamento dellegislatore- la
necessita di gestire gli aspetti di sicurezza dell’esercizio, di sicurezza
deilavoratori e degliaddettinonché di tutela dell’ambiente conun
approccio di tipo integrato, vista la loro mutua interferenza.

In questa parte, quindi, particolare attenzione ¢ posta al tema
del controllo e della gestione dei rischi, alla gestione degli asset
in logica rischio-centrica e alla realizzazione dell’interoperabilita,
vista non gia solo come strumento per abbattere le barriere nazio-
nali, ma anche come definizione di standard di sicurezza tecnici e
operativi minimi da realizzare.

Infine, nellaparte e affrontato il grande tema della valutazione
e del miglioramento delle prestazioni di sicurezza. In questa par-
te, una particolare attenzione ¢ stata dedicata alla tematica della
cultura dellasicurezza e dell’ importanza deiritorni di esperienza,
quale strumento fondamentale per tenere sotto controllo e ridurre
la probabilita di accadimento degli erroriumani.

Formato cm 24x17, 331 pagine in b/n,
Prezzo di copertina € 25,00.
E’ acquistabile presso il CIFI con modalita e sconti come
riportato nelle pagine “Elenco di tutte le pubblicazioni CIFI”
sempre presente in questa rivista.

INGEGNERIA FERROVIARIA

~70 -

1/2022



IF Biblio

Manutenzione e controllo della linea 3

276

Sviluppo di modelli di Machine-Learning
per ispezioni ferroviarie

(YANG - SUN - LADUBEC - LIu)

Developing Machine Learning-Based Mod-
els for Railway Inspection

Applied Sciences, dicembre 2020, pag. 13 (15 pagg.),
figg. 6, tab. 4. Biblio 33 titoli.

Studio canadese per ispezioni mirate a rilevare difetti
e danni della via, tramite utilizzo di reti neurali.

277

Valutazione della robustezza di un sistema
di misura ferroviario mediante tecniche di
“Progettazione al Calcolatore degli Esperi-
menti”

(CoRTIs - MALAVASI)

Evaluation of the robustness of a railway
measurement system by means of “Design
of Computer Experiments” techniques

Ingegneria Ferroviaria, marzo 2021, pagg. 181-197,
figg. 9, tabb. 11. Biblio 15 titoli.

In questo articolo & presentata la valutazione della ro-
bustezza del sistema di misura lungo linea SMCT.

278

La pulizia dei tunnel ferroviari
(ASCARI - STANZIONE)

La Tecnica Professionale, marzo 2021, pagg. 20-24,
figg. 9.

In questo articolo vengono illustrate le motivazioni per
le quali & indispensabile il lavaggio periodico e pro-
grammato dei tunnel ferroviari e metropolitani e le
nuove tecnologie frutto dell’esperienza maturata in ol-
tre un ventennio di servizio di tunnel cleaning.

279

Le attivita standard per la manutenzione
degli asset in RFI

(RAFFA)

La Tecnica Professionale, aprile 2021, pagg. 32-37,
figg. 3, tabb. 4.

Garantire un’infrastruttura affidabile, disponibile e si-
cura & I'obiettivo principe di Rete Ferroviaria Italiana.
Ciod significa che & essenziale individuare le vere ne-
cessita manutentive e fare di tutte le risorse un uso ra-
zionale e sinergico, allo scopo di prevenire le cause di
guasto. Da qui I'importanza di seguire I'’evoluzione
tecnologia e professionale dei manutentori e di ade-
guarsi costantemente alle nuove esigenze organizza-
tive, strutturando la manutenzione dell’infrastruttura
attraverso le Attivita Standard.
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Francesca CIUFFINI

ORARIO FERROVIARIO
Integrazione e connettivita

Lorario & Pessenza dei trasporti di linea e pertanto anche
del trasporto ferroviario, con un elemento specifico, quello del
vincolo di natura infrastrutturale, che rende maggiormente
complessa la sua progettazione rispetto a quella di altri sistemi.

Lorario ¢ il prodotto che viene offerto e venduto dal siste-
ma nel suo insieme, il catalogo commerciale dei servizi di tra-
sporto offerti dalle imprese ferroviarie, ma anche lo strumento
di organizzazione industriale, sia del trasporto che dellinfra-
struttura. Ad esso sono collegati quindi aspetti sia commer-
ciali che produttivi, connessi con l'attrattivita dei servizi e con
lorganizzazione industriale di operatori e gestore della rete.

Esso riveste un'importanza strategica, in quanto intorno
ad esso ruotano costi e ricavi delle aziende, efficienza economi-
ca e redditivita. E soprattutto la soddisfazione dei viaggiatori,
che potranno decidere se servirsi o meno del treno, sicuramen-
te in base al prezzo ma anche in base a quanto 'orario risponda
alle proprie esigenze di spostamento e sia ritenuto affidabile.

Il libro ha l'obiettivo di mostrare perché l'orario ¢ im-
portante e a che cosa serve, come funziona, chi lo decide e
come si puo costruire.

Particolare rilievo ¢ dato all’aspetto della connettivita
e dellintegrazione dei servizi a questa finalizzata. Un'in-
tegrazione sia interna al ferro che con le altre modalita di
trasporto, per la quale 'orario svolge un ruolo importante.

Approfondito anche il tema dell’orario ciclico (o caden-
zato), per gli aspetti sia di merito, che di metodo, che con-
sentono di mettere pitt facilmente in luce i meccanismi di
funzionamento di un sistema di orario.

Parte |

Panoramica generale sull’orario e sull’integrazione dei
servizi di trasporto

1. Che cosa ¢ l'orario

2. Perché Porario ¢ importante

3. Come fare |'orario

4. Il risultato della progettazione: qualiti ed efficienza dell'orario
5. Il cadenzamento degli orari come innovazione

6. Chi fa l'orario e quando

Parte II
Focus: elementi di tecnica dell’orario

7. La progettazione delle tracce orarie

8. Progettazione dell'orario grafico e vincoli di infrastruttura
9. Organizzazione industriale lato trasporto

10. Analisi di capacita e stabilita dell’orario

FF'ANCESQ_\
CIUFFIN)

Parte IIT
Sistemi di orario cadenzato: approfondimenti

11. Schematizzazione di un orario cadenzato

12. La struttura dell’orario e la simmetria

13. Variazioni di struttura: effetti su costi lato trasporto,
capacita di stazione e attrattivitd

14. Progettazione di un orario cadenzato

15. Esempi applicativi
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Elettrotreni suburbani e metro
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71

FLIRT: l'ulteriore sviluppo di un veicolo in-
novativo modulare per il trasporto regionale
(STARLINGER - WAGNER)

FLIRT. Die Weiterentwicklung eines inno-

vativen modularen Fahrzeugkonzept fuer
den Regionalverkehr

ZEVrail, Sonderheft Moderne Schienenfahrzeuge Ta-
gung Graz 2014, pagg. 38-45, figg. 16.

Analisi dello sviluppo del FLIRT. Interessanti figure su
geometria di urti frontali.

72

Eco-treno. Le nuove elettromotrici ibride
della ferrovia dello Erzgebirg

(FicHT - BEINS - CLAUS - WERNER)

Eco-Train. Die neue Hybridbetriebwagen
der Erzgebirgsbahn

ZEVrail, Sonderheft Graz 2016, pagg. 71-70, figg. 8.

73

La carica della brigata della batteria
(JACKSON)

Charge of the battery brigade

Railway Gazette International, novembre 2018, pagg.
53-56, figg. 7.

Lo sviluppo delle batterie a delle nuove tecnologie as-
sociate stanno aprendo la via per un maggior utilizzo
di EMU (electric multiple unit) ibride quale alternativa
piu pulita rispetto a quella basata sulla trazione elettri-
ca. Una panoramica dello stato dell’arte.

74

Una panoramica su metropolitane, tram e
monorotaie entrati in esercizio e in costru-
zione in tutto il mondo alla fine del 2019

(PYRGIDIS - TsIPI - DOLIANITIS - BARBAGLI)

An overview of metros, trams and mono-
rails in revenue service and under con-
struction worldwide at the end of 2019
Ingegneria Ferroviaria, febbraio 2021, pagg. 101-122,
figg. 20, tabb. 14. Biblio 34 titoli.

Questo documento inizialmente tenta di registrare siste-
maticamente i tram, le metropolitane e le monorotaie at-
tualmente entrati in esercizio e in costruzione in tutto il
mondo. | risultati sono stati registrati alla fine del 2019.
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